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EL NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE MERCANCÍAS 
AL PUERTO MARÍTIMO DE SAGUNTO

Pablo Perales Cabrejas

Introducción

El nuevo acceso ferroviario de mercancías al puerto de Sagunto estaba 
recogido dentro de las infraestructuras contempladas en el Plan Estraté-
gico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) 2005-2020 del Ministerio de 
Fomento, para potenciar el transporte de tráfico de mercancías por ferro-
carril en el Corredor Mediterráneo. El actual acceso ferroviario permite 
únicamente atender las actividades del muelle sur y Arcelor. En diciembre 
de 2013 se formulaba declaración de impacto ambiental favorable a la rea-
lización del proyecto Acceso ferroviario al puerto de Sagunto1. 

Precisamente FECOVAL, la federación de contratistas de obras de la 
Administración de la Comunidad Valenciana, se quejaba el 11 de febrero 
de 2019, a través de su página web, de que una autorización para poder 
iniciar una prospección arqueológica mantenía paralizada la licitación de 
esta infraestructuras2. 

1 Resolución de 30 de diciembre de 2013, de la Secretaría de Estado de Medio Ambiente, 
por la que se formula declaración de impacto ambiental del proyecto Acceso Ferroviario al 
puerto de Sagunto. BOE nº 44 de 20 de febrero de 2014. Pp. 17109-17132.

2 Martí, A. El acceso al puerto de Sagunto, parado 16 meses por un informe arqueológico. 
Fecoval 11/02/2019. Consultado el 22/09/21
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Desde noviembre de 20203 se vienen ejecutando las obras del nuevo ac-
ceso ferroviario de mercancías al puerto marítimo de Sagunto (Valencia). 
Entre los trabajos iniciales estaba los de protección del patrimonio cultu-
ral, junto al desbroce y preparación del terreno y los acopios.

El proyecto

El proyecto distingue 3 ramales, dos de ellos más cortos y de enlace con 
la actual vía férrea (uno dirección norte y otro dirección sur) que conflu-
yen en el ramal 3, que es perpendicular a la línea Valencia – Barcelona y 
paralelo al polígono industrial “Camí de la Mar” hasta que gira hacia la 
derecha en dirección Sureste, a la altura de su cruce con el Camí de Puçol, 
para entrar paralelo a la Avenida de la Sequia de la Torre, y el almacén de 
Mercadona, del polígono industrial “Parc Sagunt”, entre esta vía y la subes-
tación de Iberdrola. Después, sigue recto hasta la C/ de l’Argó para empe-
zar a doblar hacia la izquierda, dirección Este-Noreste y pasar por al sur de 
la Desaladora de Sagunto, pegado a ella y a la Central de Ciclo Combinado, 
atravesando la zona BIC del Grau Vell, para entrar en el recinto portuario.

3 Diario El canal marítimo y logístico. Comienzan las obras del ramal de acceso ferroviario 
al puerto de Sagunto. 18/11/2020. Consultado el 22/09/21

Trazado del nuevo acceso al puerto marítimo.
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El ramal sur, el 2, comienza a la altura del Motor de Candela, que será 
derribado, roza las ruinas todavía en pie de la Casa de Carbó, que se puede 
suponer que correrá la misma suerte, para unirse al ramal 1, el del Norte, a la 
altura del Camí dels Coscollars, que es casi simétrico por el norte al descrito. 

El seguimiento arqueológico

La declaración de impacto ambiental contemplaba la presencia del BIC, 
con categoría de Zona Arqueológica, del Grau Vell, dentro de los límites 
del Marjal dels Moros, antiguo asentamiento portuario con estructuras da-
tadas en siglo VI a.C., y reconocía que “la alternativa seleccionada ocupa la 
zona arqueológica del BIC Grau Vell a lo largo de una longitud de 280 m 
(pp.kk.que  4+120-4+420)” y que se realizaría, “con carácter previo al inicio 
de las obras, una prospección arqueológica de la totalidad del trazado y 
zonas auxiliares”. 

En el estudio de impacto ambiental se realizó un somero reconocimien-
to de campo donde los únicos yacimientos que se contemplaban eran los 
del Camí del Mar, la villa romana de la Alquería de San Marco y el Grau 
Vell, descartando la afección de los dos primeros, por la distancia a la que 
se encuentran. En sentido contrario y como se ha indicado anteriormente, 
el BIC del Grau Vell quedaba afectado, “concretamente al extremo norte 
del yacimiento próximo a la ubicación de la necrópolis ibero-romana y los 
búnker de la guerra civil, en una longitud de unos 280 m.”. También se 
obligaba a “una prospección arqueológica intensiva de la franja de ocupa-
ción del trazado (en una franja a cada lado del trazado de al menos 200 m 
de anchura) y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, 
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras” , al “seguimiento 
a pie de obra por arqueólogos de los trabajos” y “la documentación de las 
estructuras de carácter defensivo-militar localizadas dentro de la delimita-
ción de la zona arqueológica del Grau Vell.”4

Como consecuencia de ese seguimiento arqueológico del trazado, y 
durante el movimiento de tierras de preparación del terreno han surgido 
restos arqueológicos correspondientes a estructuras, muros y cavidades de 
asentamientos rurales que han sido excavadas de urgencia por dicho segui-
miento arqueológico, y que esperamos podamos ver publicados, explicados, 
adscritos a un periodo y, en resumen, se puedan conocer todos los detalles. 

4 Resolución de 30 de diciembre de 2013...
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El recorrido

En el ramal 1 parece ser que se han hecho unas catas pero algunas ya 
estaban tapadas y exteriormente no se observa nada.

Es en el ramal 2, el del Sur, en las labores de preparación del terreno y 
construcción de las estructuras de hormigón de la línea ferroviaria donde 
han aparecido ciertos hallazgos, algunos aún visibles, como son la aparición 
de tegulae, restos cerámicos y algún que otro objeto, mientras que al tiempo 
de escribir estas líneas, aún se podía observar un muro de piedras de 60 cm 
de ancho y 30 cm de alto, de 2 m de longitud en su parte mejor conservada, 
pero que se prolonga 1 m a cada lado. Este muro está realizado con dos ali-
neaciones de piedras paralelas, relleno con material más pequeño.

 

Vistas del muro aparecido en el ramal 2.
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   Por otra parte, junto a la Casa de Carbó, se halla una piedra “azul” 
toscamente trabajada que había sido reutilizada como pila, pues tiene un 
agujero como sumidero, aunque le falta uno de los laterales. 
         

                                                             

También han aparecido algunas estructuras, oquedades y cavidades 
correspondientes a algún asentamiento rural, como puede verse en las 
fotos de ADIF publicadas por Levante-EMV, pero cuyos restos ya no son 
visibles. No es de sorprender pues la zona, no muy lejana a la milenaria 
ciudad, ha estado ocupada desde antiguo (centuriación5, Vía Augusta, Vía 
Arse/Saguntum-Edeta, Camino Saguntum – Grau Vell, villas romanas de 
Caseta de Gualeta o dels Rolls, de Alquería de San Marcos, del Corral dels 
Xurros, de Gausa, de la Alquería del Advocat, del Penoso, de la Partida del 
Arrif, del Trull dels Moros, el Rabosero o el mismo Grau Vell6). El ramal 

5 González Villaescusa, R. (2002)
6 Pérez Mínguez, R. (2006)

La pila. Dimensiones de la pila. 

Foto ADIF. Algunas estructuras y cavidades aparecidas. 
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ferroviario 3 cruza los siguientes caminos: Camí dels Coscollars, Camí de les 
Marjals (que hay en paralelo un paso subterráneo para darle continuidad), 
el Camí Vell de la Mar, el Camí de Puçol a Canet (con paso subterráneo), la 
CV-309, el Camí de la Mar (ya en Parc Sagunt), la C/ de l’Argó, y el camino 
de servicio paralelo a la Desaladora y la Central de Ciclo Combinado que va 
hacia las baterías de costa de la Guerra Civil, y que discurre entre el canal 
de desagüe de Arcelor y el de la Central de Ciclo Combinado.

Foto ADIF. Una de las cavidades.  Foto ADIF. Otra de las cavidades.

Casa de Carbó. Castillo de Sagunto desde las obras.

Bloques en Camí de la Mar.  Bloque de rodeno en Camí de la Mar.
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Prácticamente todos los caminos son antiguos, especialmente el Camí 
Vell de la Mar, de origen íbero, que unía Arse con su puerto, un puerto que 
estuvo en funcionamiento desde el VI a.C hasta el VI d.C., por lo que no era 
descabellado que pudiera aparecer algún tipo de resto en sus inmediacio-
nes. Sólo hay que recordar los enterramientos de época islámica aparecidos 
en el Camí de la Mar enfrente del Parque de Bomberos7, o el enterramiento 
aparecido en el mismo camino enfrente de la subestación de Iberdrola, 
junto a la antigua nave de Carpintería Metálica Estada8. En los dos pasos 
subterráneos, de gran profundidad, no se observa ningún resto antiguo. 

                
En la confluencia del Camí de la Mar con la Avenida de la Sequia de la 

Torre se observan varios bloques de “piedra azul” de dimensiones regula-
res, posiblemente depositados allí desde la urbanización de Parc Sagunt, 
al igual que el gran bloque rectangular de rodeno que corta el camino en 
la parte más próxima a Arcelor y Galmed, con toda seguridad provenientes 
de canteras modernas.

La zona BIC Grau Vell

A la izquierda del camino de servicio entre la Desaladora de Sagunto y 
la calle, más elevada que bordea la Central de Ciclo Combinado, y que se 
dirige hacia las baterías de costa de la Guerra Civil se puede observar un 
sondeo arqueológico abierto, fuera de la zona BIC del Grau Vell, en el pun-
to donde la nueva vía férrea cruzará dicho camino. Dicha cata está rellena 
parcialmente de agua debido al nivel freático, ocultándonos el fondo, pero 
existe junto a ella un montón de tierra, más bien cieno, extraído de ella, 
donde en la actualidad no se observa ningún otro resto más que una piedra 
escuadrada pero de apariencia moderna de cuando la urbanización de la 
zona. Dentro de la zona BIC, la vegetación oculta las posibles calas.

En relación con estas catas, en 2006, la empresa HIDTMA-ECOMAR S.L. 
llevó a cabo por encargo de la Autoridad Portuaria de Valencia y con mo-
tivo de la ampliación del puerto marítimo de Sagunto, una prospección 
geomagnética mediante radar de subsuelo9 en la parte más al Este de la 

7 Perales Cabrejas, Pablo. Un supuesto monumento funerario y otros hallazgos. Arse nº 50. 
2016. P. 175

8 Asón Vidal, Irma; Marín, Mª del Mar. Del ámbito académico al comercial. Arqueología 
urbana de la provincia de Valencia, España. Clio Arqueológica 2018.V33N3. Pp. 72. Figura 7

9 Alamar Bonet, Yolanda. Hidtma-Ecomar S.L. Departamento de Arqueología. Prospección 
geomagnética en la necrópolis de Grau Vell (Sagunto). Resultados. Arse nº 40. 2006. Pp. 47-64.
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 Bloque de rodeno en Camí de la Mar.

Confluencia de la nueva vía férrea y el BIC del Grau Vell
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zona BIC, la más cercana a la zona portuaria moderna, junto a las baterías 
de costa de la Guerra Civil, tratando de buscar la necrópolis del Grau Vell. 
Después de detectar ciertas anomalías y realizar varias catas arqueológicas, 
sorprendentemente “se apunta la posibilidad de haber localizado nuevas 
dependencias relacionadas con el recinto portuario de la ciudad de Sagun-
tum y no tanto del área sepulcral del poblado marítimo”.

Dentro de la zona BIC se realizaron 8 sondeos y una zanja, mien-
tras que fuera de ésta, en una zona no prospectada con radar y según 
la figura 1 del artículo publicado en el Arse nº 40, se llevaron a cabo 
los sondeos del 9 al 14, no especificando el criterio para elegir dichos 
emplazamientos ni dando referencia de ningún resultado en ellos. Esta 
última zona de sondeos no prospectada con radar de subsuelo es la com-
prendida entre la cata arqueológica actual y el límite de la zona BIC 
donde sí fue utilizado el radar.

El expediente de incoación de la ampliación del área del BIC del Grau 
Vell indica que con motivo de las obras del drenaje de aguas pluviales de la 
Central de Ciclo Combinado de Sagunto y que llevaron a construir un ca-
nal, pseudo paralelo al de Arcelor, para evacuación al mar de dichas aguas 
aparecieron “estructuras de mampostería trabadas con mortero o tierra 
siguiendo la misma tipología y orientación de los restos ya excavados del 
Grau Vell. Por otro lado, se han detectado estructuras de enterramiento 
que por su tipología y emplazamiento parecen corresponder a momentos 
tardíos de la ocupación del puerto romano, donde su extensión se había 
visto considerablemente reducida”.

Con respecto a la necrópolis, el 7-8-1945 aparecía en el diario en Las 
Provincias el artículo de Manuel González Simancas “De arqueología 
saguntina” dando a conocer la existencia de la necrópolis romana del Grau 
Vell a partir de las inscripciones depositadas en el Museo de Sagunto por 
Mariano Gómez Nadal y que habían aparecido en 1938 durante la cons-
trucción de las baterías de costa y que fueron publicadas por Pío Beltrán 
Villagrasa en 1956 en la separata del Noticiario Arqueológico Hispánico. 
III y IV. (1954-1955) “Excavaciones en Sagunto (Valencia)”. Por otro lado, 
con motivo de la instalación de un gasoducto, al norte de la zona portuaria 
romana, aparecieron enterramientos de esa época.

También se realizaron intervenciones arqueológicas con motivo de las 
obras del drenaje de aguas pluviales de la Central de Ciclo Combinado de 
Sagunto y que llevaron a construir un canal, pseudo paralelo al de Arcelor, 
para evacuación al mar de dichas aguas.
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Por otra parte, la empresa concesionaria de las obras, SECOSA, ha lim-
piado la zona del Alter de Colomer, lugar donde Carmen Aranegui excavó, 
así como las baterías de costa de la Guerra Civil. Esperemos que sea un 
primer paso para su puesta en valor y/o futuras excavaciones.
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